Klimavenlig indenrigsluftfart

Sadan flyver
vi gront i 2030




Neaste udkald: Grgnne
braendstoffer i 2030

Den 1. januar 2022 satte statsminister
Mette Frederiksen for alvor grgn luftfart
pa dagsordenen, da hun annoncerede,

at danskerne senest i 2030 skulle kunne
flyve grgnt pé alle indenrigsruter. Hos
European Energy deler vi ikke bare
statsministerens ambitioner, vi finder
dem ogsa realistiske og gnsker at veere
med til at gore gron luftfart til virkelighed
inden 2030.

Power-to-X viser vejen

Den grenne omstilling af Danmark

er i fuld gang, men hvor elbiler og
varmepumper bidrager til elektrificering
af hele sektorer, s er det stadig en
udfordring at seette strem til luftfarten.
Ved at udnytte Power-to-X-teknologier
har vi dog en unik mulighed for
markant at reducere brugen af fossile
breendstoffer i luftfarten og erstatte dem
med grgnne alternativer. Teknologien
kender vi allerede, sa det er sddan set
bare om at komme afsted.

European Energy er klar til afgang
European Energy er markedsledende
inden for Power-to-X. Vi har en stor
portefglje af Power-to-X projekter

under udvikling i Danmark og resten af
verden. Vi er i fuld gang med at opfgre
verdens stgrste e-metanolanleeg i Kassg,
Aabenraa, der saettes i drift i labet af
2024. Anleegget forsynes med grgn strgm
fra den neerliggende solcellepark, som er
Nordeuropas starste.

Pa Kass@ Power-to-X-anleeg vil vi producere
op til 42.000 tons e-metanol arligt, som
blandt andet leveres til Maersk til at forsyne
Laura Meersk, verdens farste containerskib
drevet af det grenne braendstof e-metanol.
Circle K, Novo Nordisk og LEGO Group

er ogsd blandt aftagerne. Den farste
danskproducerede e-metanol bidrager
derved til at reducere udledninger i skibs-
og vejtransporten og brugen af fossile
rastoffer i den kemiske industri.

Naeste udkald: Gren luftfart inden 2030!
Danmark er fgrende inden for vedvarende
energi, fordi Danmark blandt andet
meget tidligt s& mulighederne i vind- og
solenergi. Den fgrerposition og viden skal
vi bruge til ogsa at blive fgrende inden for
gron luftfart. European Energy er i fuld
gang med at udvikle en reekke Power-to-
X-projekter rundt omkring i de danske
kommuner, som kan vaere med til at give
den gregnne luftfart flyvehgjde inden 2030.

For Danmark har faktisk rigtigt gode
forudsaetninger for at blive fremtidens
leverandgr af grgnt flybreendstof. Vores
hgje ambitioner inden for vedvarende
energi og CO,-fangst baner vej for Power-
to-X-producenters adgang til gron strgm
og biogen CO, indfanget fra blandt andet
biogasproduktion og affaldsforbreending.

Det naeste vigtige skridt er at komme i
gang og skalere produktionen i Danmark.




Hvordan far vi grgnne
braendstoffer i flyene i 20307?

Siden regeringen og Folketinget
indgik en aftale om en Power-to-X-
strategi i 2022 har forudseetningerne
for at producere grgnne braandstoffer
i Danmark forbedret sig veesentligt.
Derfor er vejen sadan set banet for,

at Power-to-X-anlaeg kan etableres i
Danmark og igangseaette produktionen
af de gronne draber. Men for at sikre,
at denne udvikling ogsa bidrager

til udviklingen af grent flybreend-
stof inden 2030, er der brug for at
iveerkseette en raekke tiltag.

1. Dedikér midler til et udbud af grent
flybreendstof inden 2030

Regeringen praesenterede i november
2023 et udspil om gren luftfart, hvor den
besluttede at afsaette 1,5 mia. kr. til en til-
skudsordning, der kan understgtte, at alle
indenrigsflyvninger i 2030 er helt granne.

| lyset af at regeringen har gennemfort et
af verdens fgrste storskala Power-to-X-
udbud med succes i 2023, bgr regeringen
gennemfgre endnu et Power-to-X-udbud,

som specifikt kan levere flybraendstoffer
baseret pa gran brint inden 2030. Det
kan overvejes, at de 800 mio. kr. afsat til
en gron indenrigsrute i 2025 omdirigeres
og indgéar som en del af et samlet udbud
for 2030. Eftersom det forste Power-to-
X-udbud var overtegnet, kan regeringen
vide sig ret sikker p4, at der vil veere
leverandgrer klar til at levere det granne
flybraendstof inden 2030. Samtidig kan
udbuddet indrettes med en bod, hvis
braendstofferne ikke er klar senest i 2030
for at sikre, at stgtten fra staten ikke gar
til urealistiske projekter.

2. National strategi for adgang til
biogen CO,

Nar e-metanol videreforeedles til fly-
braendstof og bruges som gront breendstof,
undgar vi udledninger af fossil CO,, som
ellers ville ske ved brug af traditionelle
flybreendstoffer. Her er indholdet af biogen
CO, i flybreendstoffet centralt for, at der er
tale om et baeredygtigt alternativ. Biogen
CO,, eksempelvis fra biogasproduktion,

indgér i et cirkuleert system og tilfgjer ikke
ekstra CO, til atmosfeeren, hvilket ger den
neutral i klimaregnskabet i modsaetning

til fossil CO,. Der bliver brug for store
meaengder af biogen CO, til produktion af
gronne flybraendstoffer. Samtidig forventes
udbuddet at falde, fordi biomasseforbruget
generelt forventes at falde de kommende
ar. Heldigvis har vi i Danmark rig adgang til
biogen CO,, da biogasanleeggene forventes
at kunne levere 1,5 mio. tons CO, i 2030.
Derudover vil afbreending af affald og
biomasse kunne levere yderligere meengder
biogen CO,.

Desveerre har regeringen af hensyn til det
nationale klimamal besluttet at stotte
fangst og lagring i undergrunden af den
biogene CO,. For at understgtte udviklin-
gen inden for Power-to-X kreever det en
afbalanceret politisk tilgang, der fokuserer
pa at anvende biogen CO, som en vaerdi-
fuld ressource (CCU), og derfor ikke kun at
bruge CO, til lagring (CCS). Det kalder pa
en national strategi for adgang til biogen

CO,, som bryder med planerne om at lagre
denne vigtige ressource.

3. Understot dansk styrkeposition med
fokus pa implementering i EU
Etableringen af en dansk produktion

af grenne braendstoffer kan yderligere
understattes ved, at regeringen har fokus
pa at understgtte de ambitigse mélsaet-
ninger, som er vedtaget i EU. | EU har man
i 2023 vedtaget reguleringen af luftfarten
kendt som ReFuelEU Aviation, som saetter
konkrete mélsaetninger for maengden af
gronne braendstoffer i den europeeiske luft-
fart. Det er helt centralt, at man fra dansk
side skubber pa for, at malssetningerne
implementeres. Iszer delmal for e-SAF bgr
veere i fokus for at undg, at SAF udeluk-
kende baseres pa biomasse og ikke sol og
vind. Det kan veere med til at understgtte,
at producenterne af flybraendstof tar traeffe
de ngdvendige investeringsbeslutninger,
som kan szette gang i ordrerne pa de
gronne braendstoffer.



Projekterne
som kan
levere gront
flybraendstof
1 Danmark

Danmark har gode forudsaetninger
for at blive selvforsynende med
gronne breendstoffer til indenrigs-
luftfarten og med tiden ogsé deek-
ke en betydelig del af forbruget til
udenrigsluftfarten fra Danmark.
European Energy arbejder aktuelt
med en raekke Power-to-X-projek-
ter, som inden 2030 forventes at
kunne levere mere end rigeligt til
at deekke den danske indenrigs-
luftfart.

Nakskov

European Energy udvikler et
Power-To-X anleeg til produkti-

on af e-metanol. Anleegget skal
producere 100.000 tons e-metanol
om aret, der skal anvendes som
braendstof til skibe og plastpro-
duktion. P& sigt overvejer European
Energy ogsé at producere beere-
dygtigt flybreendstof i Nakskov.

Padborg

| Padborg har European Energy
annonceret et samarbejde med

det schweiziske selskab Metafuels,
som arligt vil producere 4 mio. liter
flybreendstof ved at videreforaedle
e-metanol produceret pa Padborg
Power-to-X-fabrikken.

Bronderslev

Brgnderslev Power-to-X-projek-
tet vil kunne omdanne vedvarende
energi fra sol og vind til flydende
braendstof. | processen genbruges
op til 200.000 tons CO, arligt. Den
forventede arlige metanolproduk-
tion er 100.000 ton. Videreforeedles
hele e-metanolproduktionen fra
Brgnderslev til flybraendstof vil det
svare til 150% af Danmarks forbrug
til indenrigsflyvning.
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Valget af Nakskov, Padborg og
Brgnderslev til at etablere fremti-
dens industri til grgnt flybreendstof
i Danmark skyldes, at der produce-
res meget grgn strem. Samtidig er
der gode muligheder for at opstille
yderligere anlaeg, der kan producere
mere grgn strgm, hvilket er en for-
udsaetning for at producere grgnne
braendstoffer. Der er ogsa tale om
kommuner, der meget gerne vil
understgtte grgn omstilling og pro-
duktion af grgnne braendstoffer.



Leverandorer til Kassgp Power-to-X

Dansk produktion af grgnne =z
flybreendstoffer skaber jobs

B Danmark

og lokal vaekst £U (nkL. UK)
Uden for EU
[ |
Cirka 1 mia. kr.
Produktion af granne breendstoffer kan European Energy prioriterer lokale,
blive en central motor for udvikling, danske og europaiske leverandogrer

gronne jobs og lokal veekst i de kommuner,
hvor Power-to-X-anleeggene placeres.
Allerede nu har European Energy hgstet

e Over 100 fuldstidsmedarbejdere i
anlegsfasen, hvoraf halvdelen er

) lokale.
konkrete erfaringer med, hvordan
byggerifasen af de kemiske anleeg * Mere end 60 kolleger hos European
medfarer konkrete resultater lokalt i Energy, som arbejder med at udvikle Leverandorer til CO,-fangstanlaeg

projektet, stottet af eksterne

form af store investeringer, kontrakter radeivere ved Tonder Biogas
til underleverandgrer og udnyttelse af g ’ -
kvalificeret dansk arbejdskraft. * 30 medarbejdere vil drifte anlegget,

nar det gar i drift i 2024. Dertil B Danmark
European Energy er i fuld gang med at underleverandgrer til services EU

i forbindelse med transport og

etablere et Power-to-X-anlzg ved Kassg udskibning af de granne braendstoffer.

i Aabenraa kommune. | den forbindelse
prioriterer European Energy at traekke pa 60 mio. kr.
lokale, danske og europaiske leverandgrer,
som understgtter en dansk og europaeisk
forsyningsksede af Power-to-X-udstyr.




Global eftersporgsel skaber
danske eksportmuligheder

Eftersporgslen pa gronne flybreend-
stoffer vil vokse markant i lpbet af
de kommende artier i takt med, at
ise@r europaisk regulering treeder

i kraft og forpligter luftfartsselsk-
aberne pa at flyve pa grenne alter-
nativer. Den internationale luftfart-
sorganisation IATA har vurderet, at
der i 2050 vil veere brug for 450 mia.
liter gront flybraendstof pa globalt
plan. Til sammenligning forventer
European Energy at producere 4
mio. liter om aret fra Power-to-X-
anlaegget i Padborg.

Sammenlignet med ren brint er gront
flybreendstof lettere at transportere og
derfor lettere at eksportere pa tveers

af landegraenser. Dette skyldes, at
e-SAF er flydende ved stuetemperatur,

i modsaetning til brint, der er en gas og
kreever brintrgr til transport. Transporten
til slutbrugeren er derfor langt mere
praktisk uden behov for rgrledninger.

E-SAF’s flydende form muligger
anvendelsen af eksisterende infrastruktur
ved blandt andet havne, som er vant til at
handtere flydende breaendsler.

| takt med at de danske vedvarende
energiressourcer udnyttes i langt sterre
grad fra hhv. havvind, landvind og solenergi
vil produktionen af grgnne braendstoffer
til luftfarten kunne tage til. Med en
stigende global efterspgrgsel pa grenne
braendstoffer til luftfarten kan Danmark

se ind i betydelige muligheder for at
eksportere til hele verden.

Det kreever dog, at der allerede fra i dag
af treeffes de ngdvendige og ambitigse
beslutninger, der skal til for at udnytte
det store potentiale i denne nye, grenne
industri. Statsministeren har sat ord pa
ambitionerne, og nu er det tid til at seette
handling bag ordene!
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EU har sat ambitigse
malseetninger for grenne
braendstoffer - og iszer
e-SAF - i luftfarten.
ReFuelEU skal veere med til
at skubbe pé efterspargslen
pa grenne flybraendstoffer i
Danmark og resten af EU.
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